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(54) Bezeichnung: Bremsbelagtragerplatte 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Brems- 
belagtragerplatte (1) fur eine Scheibenbremse, insbeson- 
dere Fahrradscheibenbremse, deren der Bremsscheibe 
zugewandte Seite (2) eine Tragerflache (3) zur Aufnahme 
wenigstens eines Bremsbelages (4) sowie Vorspriinge (5) 
aufweist, wobei die Hohe (H) der Vorsprunge (5) mindes- 
tens der Grenzdicke (9) des Bremsbelages (4) entspricht. 
Erfmdungsgemad ist vorgesehen, dass die Vorsprunge (5) 
mindestens uber einen Teil der Tragerflache (3) verteilt an- 
geordnet sind (Figur 1 ). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Bremsbelagtrager- 
platte fur eine Scheibenbremse, insbesondere Fahr- 
radscheibenbremse, gemali Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

[0002] Bei Zweiradern, insbesondere bei Fahrra- 
dern, mitunter auch JHuman Powered Vehicles" ge- 
nannt, kommen verstarkt Scheibenbremsen zum Ein- 
satz. Sie weisen einen Bremsbelag auf, dessen Di- 
cke verhaltnismaftig gering ist. Nicht zuletzt dadurch 
ist es bei derartigen Scheibenbremsen schwierig von 
auften festzustellen, wie weit der Bremsbelag bereits 
abgenutzt ist. Kritisch ist dies insbesondere vor dem 
Hintergrund, dass das Erreichen einer Grenzdicke 
des Bremsbelages (Bereich der VerschleiRgrenze) 
sich haufig schlagartig in einer erheblichen Minde- 
rung beziehungsweise in einem Wegfall der Brems- 
wirkung auswirkt. 

[0003] Zur Vermeidung dieses Problems ist es be- 
reits bei Fahrradern bekannt, die den Bremsbelag 
aufnehmende Bremsbelagtragerplatte auf der der 
Bremsscheibe zugewandten Seite mit zwei als Vor- 
sprunge ausgebildete Noppen zu versehen, die je- 
weils seitlich im Randbereich - neben der Tragerfla- 
che fur den Bremsbelag - angeordnet sind. Die Nop- 
pen sind in ihrer Lange derart ausgelegt, dass diese 
mindestens der Grenzdicke des Bremsbelages ent- 
spricht. Wird der Bremsbelag soweit abgenutzt, dass 
die Grenzdicke erreicht ist, kommt es zur Anlage der 
Noppen an die Bremsscheibe, was aufgrund der Lo- 
chung der Bremsscheibe zu einer Gerauschbildung 
wahrend der Fahrt fuhren soli, so dass dem Fahrer 
dadurch ein akustisches Warnsignal gegeben wird. 
Von Nachteil ist jedoch bei dieser Losung, dass die 
Noppen erst an die Bremsscheibe anschlagen, wenn 
bereits eine wesentliche Minderung der Bremskraft 
eingetreten ist, was in kritischen Fallen zu Unfallen 
fuhren kann. 

Aufgabenstellung 

[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine 
Bremsbelagtragerplatte zu schaffen, bei der dieser 
Nachteil uberwunden ist. 

[0005] Zur Losung der Aufgabe wird eine Bremsbe- 
lagtragerplatte mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
vorgeschlagen. Sie zeichnet sich im wesentlichen 
dadurch aus, dass die Vorsprunge mindestens uber 
einen Teil der Tragerflache verteilt angeordnet sind. 
Erfindungsgemali ist also eine Verteilung der Vor- 
sprunge vorgesehen, namlich derart, dass zumindest 
ein Teil der den Bremsbelag aufnehmenden Trager- 
flache der Bremsbelagtragerplatte erfasst ist, so dass 
die Vorsprunge in dieser Verteilung in den auf die Tra- 
gerflache aufgebrachten Bremsbelag eindringen. Er- 
findungsgemali kann dagegen eine Scheibenbremse 
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bereitgestellt werden, die selbst dann noch ausrei- 
chende Bremswirkung erzeugt, wenn der Bremsbe- 
lag bis zu seiner Grenzdicke heruntergefahren ist. In 
diesem Fall sind zumindest einzelne Vorsprunge auf 
der Belagoberseite bereits sichtbar und driicken ge- 
gen die Bremsscheibe, so dass eine Bremskraft auf- 
grund derzwischen der Bremsscheibe und den anlie- 
genden Vorsprungen aufgebauten Reibung erzeugt 
wird. Diese Bremskraft wirkt zusatzlich zu der bereits 
durch den , Bremsbelag selbst hervorgerufenen 
Bremswirkung, so dass sich letztendiich beide 
Bremskrafte erganzen, wobei mit zunehmender Ab- 
nutzung des Bremsbelages die Bremswirkung der 
Vorsprunge in den Vordergrund tritt. Je nach Materi- 
alharte der Vorsprunge konnen diese sogar eine gro- 
ftere Reibung mit der Bremsscheibe erzeugen als der 
Bremsbelag, so dass durch das Anstolien der Vor- 
sprunge gegen die Bremsscheibe die Bremswirkung 
sogar noch erhoht ist. Besonders vorteilhaft ist es da- 
her, die Vorsprunge aus Metall, insbesondere Hart- 
metall, aber auch aus speziellem Kunststoff herzu- 
stellen, da sich bei diesen Werkstoffen eine sich opti- 
mal erganzende Materialpaarung mit der Brems- 
scheibe und dem Bremsbelag ergibt. Daruber hinaus 
hat die Erfindung den Vorteil, dass bei einer Abnut- 
zung des Bremsbelages bis zu seiner Grenzdicke 
dem Fahrer beim Bremsen ein akustisches Warnsig- 
nal gegeben wird, indem die Vorsprunge unter Ge- 
rauschbildung gegen die Bremsscheibe anstoRen. 

[0006] Die erfindungsgemaRe Verteilung der Vor- 
sprunge bietet ferner den Vorteil, dass auch bei ei- 
nem ungleichmaRig abgefahrenen Bremsbelag eine 
Gerauschbildung auftritt, sobald es an einer Stelle 
des Bremsbelages zur Freilegung eines oder mehre- 
rer Vorsprunge kommt, die dann mit der Bremsschei- 
be in Beruhrungskontakt treten. Damit wird auch in 
diesem Fall dem Fahrer ein akustisches Signal zum 
Wechseln des Bremsbelages gegeben. SchliefJIich 
wird durch das Eindringen der verteilt angeordneten 
Vorsprunge in den Bremsbelag eine Haltekraft er- 
zeugt, welche quasi eine Verankerung des Bremsbe- 
lages in der Bremsbelagtragerplatte bewirkt. 

Stand der Technik 

[0007] Aus der WO 00/49308 ist es grundsatzlich 
bereits bekannt, auf der Belagtragerplatte von Fahr- 
zeugen Vorsprunge, Krimpen, Zahne oder derglei- 
chen vorzusehen. Diese dienen aber lediglich zur 
Verankerung des Bremsbelages auf der Bremsbelag- 
tragerplatte. 

[0008] Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die 
Vorsprunge regelmafiig und voneinander beabstan- 
det sind. Aufgrund der regelmaliigen Anordnung der 
Vorsprunge kommt es in jedem Flachenbereich des 
Bremsbelages zur Gerauschbildung, wenn der 
Bremsbelag dort bis auf seine Grenzdicke herunter- 
gefahren ist und die in dem Flachenbereich freigeleg- 
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ten Vorsprunge mit der Bremsscheibe in Reibungs- 
kontakt treten. Von Vorteil ist diese Ausgestaltung 
insbesondere bei Bremsbelagen, die ungleichmaBig 
abgefahren sind, da es bereits dann zu einer Ge- 
rauschbildung kommt, wenn ein Flachenbereich des 
Bremsbelages die Grenzdicke erreicht. Indem die 
Vorsprunge einen Abstand zueinander aufweisen 
und der Bremsbelag in dem Zwischenbereich zwi- 
schen den Vorsprungen mit der Bremsbelagtrager- 
platte in Befestigungskontakt gebracht wird, bei- 
spielsweise durch Verklebung, kann eine besonders 
hohe Haftwirkung beziehungsweise Verankerung 
des Bremsbelages mit der Bremsbelagtragerplatte 
erreicht werden. Neben der bereits durch das Ein- 
dringen der Vorsprunge in den Bremsbelag hervorge- 
rufenen Haltewirkung wind auf diese Weise eine zu- 
satzliche Haltekraft auf den Bremsbelag ausgeubt. 

[0009] Bevorzugt kann ferner vorgesehen sein, 
dass die Vorsprunge gleichformig ausgebiidet sind. 
Aufgrund dieser Ausgestaltung der Vorsprunge ist es 
moglich, dass jeder Vorsprung eine im wesentlichen 
gieiche Bremswirkung bei Beruhrungskontakt mit der 
Bremsscheibe entfaltet, da die jeweils zueinander in 
Beruhrungskontakt stehenden Reibflachen im we- 
sentlichen gleich groli sind. 

[0010] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist 
vorgesehen, dass die Vorsprunge einsuckig mit der 
Bremsbelagtragerplatte verbunden sind. Dadurch ist 
die Herstellung der Vorsprunge in einfacher Weise 
aus der Bremsbelagtragerplatte moglich. Dies kann 
beispielsweise dadurch erfolgen, dass aus der 
Bremsbelagtragerplatte Spane herausgearbeitet 
werden, die die Vorsprunge bilden, so dass Vor- 
sprung und Bremsbelagtragerplatte aus dem glei- 
chen Material bestehen. Dementsprechend kann vor- 
gesehen sein, dass die Vorsprunge mittels eines 
spanerzeugenden Verfahrens hergestellt werden. 

[0011] Nach einem vorteilhaften Ausfuhrungsbei- 
spiel ist vorgesehen, dass die Vorsprunge als nach 
aulien gewolbte Krimpen ausgebiidet sind. Als Krim- 
pen werden „Materialaufwulstungen M verstanden, die 
durch Fugeverfahren beziehungsweise spanerzeu- 
gende Verfahren entstehen. Je nach Starke der Auf- 
wulstungen weisen die Krimpen eine Wolbung auf, 
quasi in Form eines B Sagezahns". Aufgrund der Aus- 
bildung der Vorsprunge als Krimpen ist die Bremsbe- 
lagtragerplatte dazu geeignet, den Bremsbelag in be- 
sonders hohem Mali zu verankern, da die Krimpen 
aufgrund ihrer Wolbung wie Haken in den Bremsbe- 
lag eingreifen. Daruber hinaus kommt es durch die 
Wolbung zu einer Vergrofcerung der Kontaktflache 
mit der Bremsscheibe, da die Krimpen jeweils mit ih- 
rer Wolbungsaulienseite mit der Bremsscheibe in 
Beruhrungskontakt treten. 

[0012] Nach einer Weiterbildung ist vorgesehen, 
dass die Krimpen in Reihen angeordnet sind und in 



der jeweiligen Reihe die gieiche Wolbungsrichtung 
aufweisen. Eine derartige Ausrichtung ermoglicht 
eine einfache Herstellung der Krimpen, beispielswei- 
se indem ein Schneidgerat uber die Bremsbelagtra- 
gerplatte gefuhrt wird und in regelmaliigen Abstan- 
den in die Bremsbelagtragerplatte eindringt, urn 
durch Aufschieben des Bremsbelagtragerplattenma- 
terials die Krimpen erzeugen. 

[0013] Besonders vorteilhaft ist es, wenn die jeweils 
nebeneinanderangeordneten Reihen eine entgegen- 
gesetzte Wolbungsrichtung aufweisen. Dies kann 
beispielsweise dadurch geschehen, dass das 
Schneidwerkzeug zur Erzeugung der zweiten Reihe 
in die entgegengesetzte Richtung gefuhrt wird, als 
dies zur Erzeugung der ersten Reihe der Fall war. 
Eine derartige Anordnung der Krimpen bietet den 
Vorteil einer noch starkeren Klemmwirkung des 
Bremsbelages auf die Bremsbelagtragerplatte. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0014] Weitere Ziele, Vorteile, Merkmale und An- 
wendungsmoglichkeiten der vorliegenden Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
der Ausfuhrungsbeispiele anhand der Zeichnung. 
Dabei bilden alle beschriebenen und/oder bildlich 
dargestellten Merkmale fur sich oder in beliebiger 
sinnvoller Kombination den Gegenstand der vorlie- 
genden Erfindung, auch unabhangig von ihrer Zu- 
sammenfassung in den Anspriichen oder deren 
Ruckbeziehung. 

[0015] Eszeigen: 

[0016] Fla. 1 eine perspektivische Darstellung einer 
Bremsbelagtragerplatte fur eine Scheibenbremse, 

[0017] Fig. 2 eine Querschnittdarstellung der 
Bremsbelagtragerplatte gemali Flci. 1 . 

[0018] Fig. 3 eine Detaiidarstellung der Bremsbe- 
lagtragerplatte gemali Fig. 2 . 

[0019] Fig. 4 eine Langsschnittdarstellung der 
Bremsbelagtragerplatte gemaft Fig. 1 und 

[0020] Fig, 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel ei- 
ner Bremsbelagtragerplatte. 

[0021] Die Fig. 1 zeigt eine Bremsbelagtragerplatte 
1 fur eine Scheibenbremse, die auf ihre der Brems- 
scheibe zugewandten Seite 2 eine Tragerflache 3 zur 
Aufnahme eines (hier nicht dargestellten) Bremsbe- 
lages 4 und Vorsprunge 5 aufweist. Die Tragerflache 
3 (gestrichelte Linie) erstreckt sich in Langsrichtung 
wie auch in Querrichtung jeweils fast bis an den Rand 
der Bremsbelagtragerplatte 1. Aulierhalb der Trager- 
flache 3 weist die Bremsbelagtragerplatte 1 eine 
Durchgangsbohrung 6 auf, die zur Befestigung der 
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Bremsbelagtragerplatte 1 auf einem (hier nicht dar- 
gestellten) Bremszylinder der Scheibenbremse vor- 
gesehen ist. 

[0022] Samtliche Vorsprunge 5 liegen innerhalb der 
Tragerflache 3, wobei sie uber die gesamte Tragerfla- 
che 3 regelmafcig verteilt angeordnet sind und jewells 
zueinander einen Abstand aufweisen. 

[0023] Die Vorsprunge 5 sipd bei dem vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel als Krimpen 7 ausgebildet. Al- 
ternate ist es jedoch auch moglich, die Vorsprunge 5 
in einer anderen Art und Weise auszubilden, bei- 
spielsweise als Haken, Finger, Stege oder derglei- 
chen, solange sie die Funktion erfullen, dass sie in 
den Bremsbelag eindringen und bei Abnutzung des 
Bremsbelages bis auf die Verschleifcgrenze rnit der 
Bremsscheibe in Beruhrungskontakt treten, urn eine 
Gerauschbildung sowie gegebenenfalls eine durch 
den Beruhrungskontakt entstehende Bremsreibung 
hervorzurufen. 

[0024] Die Krimpen 7 weisen eine nach auften ge- 
richtete Wolbung auf. Die Krimpen 7 sind in Reihen 8 
angeordnet, wobei bei dem hier gewahlten Ausfuh- 
rungsbeispiel jede Krimpe 7 in der jeweiligen Reihe 8 
die gleiche Wolbungsrichtung aufweist, aber die 
Krimpen 7 der jeweils unmittelbar nebeneinanderlie- 
genden Reihen eine zueinander entgegengesetzte 
Wolbungsrichtung aulweisen. 

[0025] In den Fla. 2-Fla. 4 ist das Ausfuhrungsbei- 
spiel gemaft Fia. 1 in verschiedenen Schnitten dar- 
gestellt. Fla. 2 zeigt einen Querschnitt durch die 
Bremsbelagtragerplatte 1. Es ist ersichtlich, dass die 
Krimpen 7 jeweils gleichformig ausgebildet sind. Sie 
weisen jeweils eine Spitze auf und erweitern sich bis 
zum Ansatz an der Bremsbelagtragerplatte 1 , mit der 
sie einstuckig verbunden sind. Jede Krimpe 7 weist 
eine leichte Wolbung auf, wobei die Krimpen 7 der je- 
weiligen Reihen 8 - wie bereits vorstehend erlautert 
- sich mit entgegengesetzter Wolbungsrichtung ge- 
genuberstehen. Samtliche Krimpen 7 dringen in den 
Bremsbelag 4 ein. 

[0026] Anhand der Detaildarstellung des Details A 
der Fia, 2 in Fig. 3 wird ersichtlich, dass die Eindring- 
tiefe der Vorsprunge 5 beziehungsweise Krimpen 7, 
dass heiftt deren Hohe H, der Grenzdicke 9 des 
Bremsbelages 4 entspricht. Die Grenzdicke 9 des 
Bremsbelages 4 kennzeichnet hier den Bereich der 
VerschieiRgrenze des Bremsbelages 4, dass heilit, 
wenn der Bremsbelag 4 bis zu dieser Grenzdicke he- 
runtergefahren ist, kann beziehungsweise muss mit 
einer erheblichen Beeintrachtigung der Bremswir- 
kung gerechnet werden. Bei Erreichen dieser Grenz- 
dicke 9 des Bremsbelages 4 ist jedoch aufgrund der 
Wolbung der Krimpen 7 der Vorteil gegeben, dass in 
den Kehlen der Krimpen 7 noch Bremsbelag haftet, 
so dass letztendlich auch dadurch Notbremseigen- 



schaften erhalten bleiben. Urn eine optimale Wirkung 
dererfindungsgemafien Bremsbelagtragerplatte 1 zu 
gewahrleisten, sollte die Hohe H der Krimpen 7 in ei- 
nem Bereich zwischen 0,5 mm bis 0,8 mm liegen, 
wenn der Bremsbelag 4 im unbenutztem Zustand 
eine Dicke von 2,00 mm bis 3,00 mm aufweist. 

[0027] In Fig. 4 . die einen Langsschnitt durch die 
Bremsbelagtragerflache 1 zeigt, wird die Ausrichtung 
der Krimpen, 7 in Langsrichtung der Bremsbelagtra- 
gerplatte 1 sichtbar. Jeweils zwei mit ihrer Spitze zu- 
einander ausgerichtete Krimpen 7 bilden ein Paar, 
wobei die Krimpen 7 eines Paares einen nur geringen 
Abstand zueinander aufweisen. Der Abstand der 
Paare zueinander ist deutlich groBer als der Abstand 
der Krimpen 7 eines Paares, Damit unterscheidet 
sich die Anordnung in Langsrichtung deutlich von der 
Anordnung in Querrichtung, bei der die samtliche 
Krimpen 7 in jeweils annahernd gleichem Abstand 
zueinander angeordnet sind. 

[0028] Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel 
der Bremsbelagtragerplatte 1 in Draufsicht Sie un- 
terscheidet sich von der Bremsbelagtragerplatte 1 
gemafc der Fig. 1 bis Fig. 4 darin, dass sie in der Tra- 
gerflache 3 zwei zusatzliche voneinander beabstan- 
dete Durchgangsbohrungen 10, 11 aufweist. Diese 
deinen dazu, Material des Bremsbelages aufzuneh- 
men, bspw. urn dem Bremsbelag einen zusatzlichen 
Halt auf der Bremsbelagtragerplatte zu gegeben 
und/oder urn wahrend des Bremsvorganges auftre- 
tende Scherkrafte in die Bremsbelagtragerplatte ab- 
zuleiten. 

PatentansprUche 

1. Bremsbelagtragerplatte (1) fur eine Scheiben- 
bremse, insbesondere Fahrradscheibebremse, de- 
ren der Bremsscheibe zugewandte Seite (2) eine 
Tragerflache (3) zur Aufnahme wenigstens eines 
Bremsbelages (4) sowie Vorsprunge (5) aufweist, 
wobei die Hohe (H) der Vorsprunge (5) mindestens 
der Grenzdicke (9) des Bremsbelages (4) entspricht, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorsprunge (5) 
mindestens uber einen Teil der Tragerflache (3) ver- 
teilt angeordnet sind. 

2. Bremsbelagtragerplatte nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Vorsprunge (5) re- 
gelmafiig und voneinander beabstandet angeordnet 
sind. 

3. Bremsbelagtragerplatte nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche,- dadurch gekennzeichnet, 
dass die Vorsprunge (5) gleichformig ausgebildet 
sind. 

4. Bremsbelagtragerplatte nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Vorsprunge (5) einstuckig mit der Bremsbe- 
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lagtragerplatte (1) verbunden sind. 

5. Bremsbelagtragerplatte nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Vorsprunge (5) rhittels eines spanerzeugen- 
den Verfahrens hergestellt worden sind. 

6. Bremsbelagtragerplatte nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Vorsprunge (5) als nach aulien gewolbte 
Krimpen (7) ausgebildet sind. 

7. Bremsbelagtragerplatte nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Krimpen (7) in Rei- 
hen (8) angeordnet sind und in der jeweiligen Reihe 
(8) die gleiche Wolbungsrichtung aufweisen. 

8. Bremsbelagtragerplatte nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Krimpen (7) der jeweils nebenein- 
ander angeordneten Reihen (8) eine entgegenge- 
setzte Wolbungsrichtung aufweisen. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 
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Abstract of DE10347409 

The brake pad for a bicycle is particularly thin, wearing off quickly and with only a short interval left 
between a removal of the upper layer and a complete vanishing of the pad. The new design of a 
carrying element (1) is provided with a brake pad joining area (3) at the front (2) fitted with several rows 
(8) of projections (5, 7) in a suitable shape. When the pad is worn off the projections (5, 7) produce an 
indicating sound and offer an emergency braking action. 
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